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COP 29 VE ELEKTRIKLiI ARACLAR: iKLiM MUZAKERELERINDE

DEGISEN DENGELER

11-24 Kasim tarihlerinde Azerbaycan’in baskenti Baki’de
diizenlenen BM Iklim Degisikligi Cerceve Sézlesmesi’nin 29.
Taraflar Konferansi (COP 29), cok tarafli iklim mizakerelerinin

en kritik guindemlerine odaklanmaktadir.

LL

ELEKTRIKLI ARACLAR: ANKET SONUCLARIYLA ILGi VE
TERCIHLERIN YENI ROTASI

Yapilan analizler, elektrikli araclara olan ilginin egitim duzeyi, gelir
seviyesi ve cevresel tutum gibi dnemli degiskenlerle yakindan iliskili
oldugunu géstermektedir. Anket sonuclarina gére elektrikli arac
kullanicilarinin algi ve tercihlerin nasil oldugunu goérecegiz.
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_ELEKTRIKLi ARAC BATARYALARININ CEVRESEL
ONEMi BAGLAMINDA YENIDEN KULLANILMASI VE
GERi DONUSTURULMESI

Elektrikli araclar icin yeterli performans saglamasa da dSmrind
tamamlamis bataryalar dusuk talep gerektiren enerji
depolama sistemlerinde kullanilmaktadir. Bunun yani sira
evlerde ve is yerlerinde kullanilabilmektedir. Endustriyel
ekipmanlarin yapiminda da kullanildigi gorulmektedir.

TESLA VE DIGERLERI

Son dénem yasanan gelismelerle birlikte Tesla (TSLA) hissesi
onemli bir yukselis ivmesi yakalayarak 1 trilyon dolarlik piyasa
degerine ulasti. Oyle ki bu piyasa dederi dnemli otomobil
sirketlerinin toplamindan bile daha fazlasina karsilik geliyor.



bateg

EDITOR
KEVSER BUSE ARSLAN

YAZARLAR
DOC. DR. YASEMIN KAYA
MELIS KAVAKLI

KEVSER BUSE ARSLAN
ERDEM SOYLER

HAKKIMIZDA

TUBITAK 1004 Miikemmeliyet Merkezi
Destek Programi kapsaminda, Bursa
Uludag Universitesinin Aragtirma
Programi YOnetici Kurulus olarak yer
aldig1 “Elektrikli Tagitlar i¢in Batarya
Teknolojileri Arastirma ve Gelistirme
Platformu (BATEG)" Toplumsal Etki
Analizi Grubu tarafindan elektrikli arac
teknolojilerinin mikro, mezo ve makro
boyuttaki toplumsal kiiltirel, ekonomik
ve ekolojik etkilerini ortaya ¢ikarmak
amaciyla yaymlanmaktadir.

SOSYAL MEDYADA Biz
instagram.com/bategplatformu/

0 twitter.com/BategPlatformu

ULUDAG.EDU.TR/BATEGPLATFORM

linkedin.com/company/bateg-platformu/

facebook.com/bategplatformu



bateg 04

Editoriun Notu

2025 yilina adim atarken, diinya genelinde heyecan verici gelismeler ve zorluklarla dolu bir
déneme girmis bulunuyoruz. iklim ve cevresel meseleler, siirdiriilebilir enerjiye gecis ve bu
anlamdaki déniisiimler giindemde &ncii rol oynamaya devam ediyor. Ozellikle batarya déniisim
altyapisinda yapilan yenilikler, enerji depolama kapasitesinin artirilmasi ve elektrikli araclarin
yayginlasmasi, cevresel etkileri azaltmada dnemli adimlar olarak karsimiza cikiyor.

Bununla birlikte, 2024'l geride birakmaya hazirlanirken diizenlenen iklim Zirvesi COP29, diinya
liderlerinin iklim degisikligiyle micadelede daha kararli adimlar atmasi gerektigini bir kez daha
gozler dnine serdi. Zirvede alinan kararlarin ve yapilan taahhutlerin uygulanabilirligi, gelecegdimiz
acisindan kritik dnem tasiyor.

ABD secimleri de bu yila giris yaparken dnemli bir glindem maddesi olarak 6ne cikiyor. Secim
sonuclari, hem Ulke politikalarini hem de kiresel iliskileri etkileme potansiyeline sahip. 2025,
teknoloji, politika ve cevre alanlarinda pek cok déntsimin yasandidi bir yil olacak gibi gériintyor
ve bu degisimlerin sonuclarini hep birlikte gdzlemleyecegiz.

2025 yilinin ilk sayisinda s6z konusu glindemleri iceren katkilarindan dolayi tim arastirmacilarimiza
tesekkirlerimi sunar, sizlere iyi okumalar dilerim.

%/Q%/@
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COP 29 ve Elektrikli Araclar:

Iklim Miizakerelerinde Degisen
Dengeler

11-24 Kasim tarihlerinde Azerbaycan'in baskenti Bakiide diizenlenen BM iklim
Dedgisikligi Cerceve Sézlesmesi'nin 29. Taraflar Konferansi (COP 29), gok tarafli
iklim mizakerelerinin en kritik gindemlerinden biri olan finansman sorununa
odaklanmistir. Bu yazida, “Finans COP'u" olarak nitelendirilen COP 29'un iklim
eylemi acgisindan tasidigi 6nem ele alinirken; ayni zamanda Zirve'nin, elektrikli
arag piyasasindaki gelismeleri nasil etkileyebilecedi lzerine cikarimlara yer
verilecektir.

DOG. DR. YASEMIN KAYA

Azerbau

NOVEMBER 11-22
2024
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Bilindigi tzere gelismekte olan Ulkelerin iklim
eylemini desteklemeleri ve kalkinmalarini
dusUk karbonlu ya da karbon nétr bir ekonomik
temel lzerine insa edebilmeleri biyik 6lctde
gelismis Ulkelerden saglanacak finansmana
baghdir. Gelismis ulkelerden, gelismekte olan
ve az gelismis Ulkelere mali kaynaklarin
transferi, sadece emisyon azaltimiyla ilgili
eylemlerin finansmani icin degil; ayni zamanda
bu Ulkelerin degisen iklim kosullarina uyum
saglayabilmesi ve iklim degisikligi sebebiyle
ozellikle kiclk ada devletleri gibi kirilgan
Ulkelerin ugradiklari kayip ve zararin telafisi
icin de gereklidir. iklim rejimince tesis edilen
cesitli fon mekanizmalari araciligiyla asiimaya
calisilan bu sorun, iklim fonuna yapilacak
katkilarin miktari ile hangi tlkelerin fona katki
saglamasi gerektigi yonindeki slregelen
tartismalar baglaminda COP 29'un da ana
gindemini olusturmustur.

2015 yilinda kabul edilen Paris Anlasmasi
gelismis Ulkelerin 2025 yilina kadar iklim
fonuna yilhk 100 milyar dolarlik bir katki
saglamasi gerektigini ongdérmustir. Yilhk 100
milyar dolar hedefine ancak 2022 yilinda
ulasilabilmis olsa da 2025 yilini takip eden
donem icin yeni bir miktar belirleme
zorunlulugu, finansman konusunu COP 29’un
merkezine tasimistir. Fona  yapilacak
katkilarin  miktari konusunda uzun slren
pazarliklara tanik olan COP 29, ne yazik Ki
gelismekte olan (lkelerin beklentisinin ¢ok
daha altinda kalan bir finansman taahhtduyle
sonuclanmistir.
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COP 29'da alinan kararda, gelismekte olan ulkelerin 2030 yilina kadar iklim eylemi icin ihtiyac
duyacag! finansman miktarinin 5.1 - 6.8 trilyon dolar arasinda olacagina dikkat ¢ekilmis ve tim
taraflara 2035 yilina kadar katki tutarini yillik 1.3 trilyon dolara ulastirmayi hedefleme cagrisinda
bulunulmustur.Gelismekte olan dlkelerin talebini yansitan bu cagriya karsilik, gelismis tlkelerin
finansman taahhtdu yillik 300 milyar dolarda kalmistir. Bu durum, gelismekte olan tlkelerin iklim
eylemi icin yeterli kaynaga ulasamamasi riskini gindeme getirmektedir.

COP 29: FINANSMAN VS FOSIL YAKITLAR

COP 29’A EV SAHIPLIGI YAPAN AZERBAYCAN, BILINDiIGI UZERE HEM FOSIL YAKIT URETICiSI
HEM DE IHRACATCISI OLAN BiR ULKEDIR. IKLIM ZIRVESININ FOSIL YAKIT BAGIMLILIGI
YUKSEK BIR ULKEDE YAPILMASI, ZIRVE ONCESINDE YOGUN ELESTIRILERE KONU OLMUSTUR.
BUNA KARSIN BASKAN ILHAM ALIYEV, YAPTIGI ACILIS KONUSMASINDA HIiCBiR ULKENIN
SAHIP OLDUGU DOGAL KAYNAKLAR SEBEBIYLE SUCLANMAMASI GEREKTIGINI VURGULAMIS
VE BU KAYNAKLARI ALLAH’IN LUTUFU OLARAK NITELENDIRMIiSTIR. BASKAN ALIYEV’IN
DEMECI IKLIM EYLEMI ICIN ELZEM OLAN FOSIiL YAKITLARDAN CIKIS SOYLEMININ
GUNDEMDEN DUSMESINE YOL ACARKEN, AYNI ZAMANDA ZIMNI OLARAK FOSIL
YAKITLARDAN CIKISI GELISMiIS ULKELERIN SAGLAYACAGI FINANSMAN MIKTARINA
BAGLAYAN BIR TUR KARSILIKLILIK ALGISINA ZEMIN OLUSTURMUSTUR.
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Zirve devam ederken iklim karsithgiyla
bilinen ABD eski Baskani Donald Trump’in
yeniden baskan secilmesi, iklim
politikasinda oénemli degisikliklere yol
acabilecek bir gelisme olarak
yorumlanmistir. Trump’in bir kez daha
Paris Anlasmasrndan c¢ekilebilecegi
endisesi, zirve sonunda kabul edilen
finansman karari Uzerinde oldukc¢a etkili
olmustur. ABD’nin fona katki
saglamamasindan kaynaklanacak acigin
diger gelismis Ulkelerin yukunu artiracadi
kaygisi finansman miktarinin beklentinin
altindakalmasinin dnemlibir sebebidir.

Bununla birlikte Cin basta olmak Uzere Hindistan, Suudi Arabistan, Birlesik Arap Emirlikleri
gibi emisyon salimi yuksek ulkelerin Paris Anlasmasi hukumleri uyarinca zorunlu finansal
katki sorumluluklarinin bulunmayisi, gelismis Ulkelerce elestirilmekte ve fona mali kaynak
saglamakonusundacekimser kalmalarinanedenolmaktadir.

Diger taraftan Avrupa Birliginin iklim eylemi alanindaki liderlik pozisyonun da giderek guc
kaybettigi goérulmektedir. Bilindigi Uzere Avrupa Birligi uzun yillardir iklim politikalarinda guclu
liderlik sergileyen bir aktér olarak én plana cikmaktadir. Ancak Avrupa’da sag siyasetin giderek
yukselmesi, iklim eylemi konusunda zirve kararlarina da yansiyan ciddi guclukler yaratmaktadir.
Sag hukumetlerin genel olarak iklim degisikligi politikalarini, ekonomik buyume ve enerji gavenligi
ekseninde ele almasiy, iklim politikalarina uyumu zorlastirmakta ve guclu iklim eylemi adimlarini
engellemektedir.

Baku .. __
Azerbaijan
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Iklim Eylemi, Ulasim Emllonll(ag vek’ A I
Elextrikii rag ar

COP 29’un fosil yakitlardan ¢ikis ile iklim
finansmani arasina sikisan giindemi, elektrikli
araclarin, ulasimdan kaynaklanan emisyonlari
azaltmak amaciyla iklim eyleminin bir parcasi
olarak desteklenmesi konusunu da
etkilemistir. Ulasimdan kaynaklanan
emisyonlar, kiiresel emisyonlarin yaklasik %
21’ini olusturmaktadir. Toplam emisyonda
kara yolu ulasiminin payi ise yaklasik %
72’dir. Bu nedenle, Paris Anlasmasi’na taraf
ulkeler icin ulasim sektori, emisyonlarin
azaltilmasi gereken dncelikli alanlardan biri
olarak kabul edilmektedir. Elektrikli araclar
(EV'ler) ise karayolu ulasimindan kaynaklanan

emisyonlarin azaltilmasinda iklim eyleminin ¥, Neve Time.

onemli bir parcasi olarak dne cikmaktadir.

Bu cercevede COP 29’un 10. Giini (20 Kasim) “Kentlesme, Ulasim ve Turizm” temasina
ayrilmistir. Bu tema kapsaminda diizenlenen yan etkinliklerde Sifir Emisyonlu Araclar ve
Yikselen Piyasalar girisimiyle ozellikle Hindistan, Meksika ve Afrika ulkelerinde e-
mobiletinin tesvik edilmesi icin politika ve finansman arasindaki boslugun kapatilmasi
cagrisinda bulunulmustur. Yeni ortaya cikan ve yiikselen piyasalarda elektrikli araclarin
desteklenmesine yonelik bu girisim ve cagriya ragmen, Zirvede fosil yakit lobilerinin agirligi
dikkat cekmistir. Zirveye katilan fosil yakit lobisi temsilcisi 1.700’iin iizerindedir. Iklim
acisindan en kirilgan 10 tilkenin miizakerelerdeki toplam delege sayisi ise 1.033’ddir.

\ Zirvede elektrikli araclarla ilgili dikkat
cekici bir husus da Cin’in giiclu
konumu olmustur. Oyle ki, zirvede st
dizey yetkililerin ula§|m| icin Cin’in
onde gelen elektrikli arac
markalarindan biri olan NIO
secilmistir. Bilindigi tizere Cin,
elektrikli arac teknolojisini ve Uretim

P SE—— . it

COP29 &, w 1 ‘["‘_,', Sl M e kapasitesini siirekli artirarak
— e i diinyadaki en biiyiik pazar payina
sahip llkelerden biri haline geldi. Bu

.., H e e . ., : durumu, elektrikli araclarin gelisimi

.. L' ve iklim eylemi konusunda olumlu bir

gelisme olarak degerlendirmek
mimkiin olsa da, Cin’in iklim
finansmani saglama zorunlulugu
olmayan bir Gilke olmasi, zirvedeki
dengeleri etkilemistir.
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Avrupa’nin Elektrikli Arag Stratejisi

Avrupa Birligi, uzun zamandir iklim eylemi konusunda 6ncu bir rol Ustlenmektedir. Elektrikli araclar
destekleyen politikalar, fosil yakitl araclarin kullanimina sinirlamalar getiren yasalar ve yeni ulasim
altyapilariyla Avrupa, karbon salimlarini azaltma yo6ninde 6nemli adimlar atmistir. Ancak Avrupa,
elektrikli arac Uretimi ve teknolojisinde Cin'in gerisinde kalmis durumdadir. Avrupall otomobil
ureticileri, 6zellikle elektrikli arac Uretiminde Cin ile rekabet etmekte zorlanmaktadir. Cin’in gucli
altyapisi, Uretim kapasitesi ve dusik maliyetli is glicl, Avrupa’nin bu alandaki rekabet glcini tehdit
etmektedir.

Bu durum, Avrupa icin blyuk bir glclik yaratmaktadir. Bir yandan fosil yakitli araclarin kullanimini
sinirlarken, diger yandan elektrikli ara¢c uretiminde geride kalmak, Avrupa’nin ekonomik rekabet
gucunl zayiflatma riski tasimaktadir. Avrupa, cevreyi koruma amaciyla bu déntsumu hizlandirirken,
ayni zamanda ekonomik acidan guclu kalabilmek icin yeni stratejiler gelistirmek zorundadir. Bu
nedenle Zirvede daha dnceki COP’lara nazaran daha cekimser bir tutum sergilemistir.

Elektrikli Araclar ve Iklim Eylemi: Birlikte llerlemek Miimkiin mui?

COP 29'da o&zellikle &zel sektor kuruslan
elektrikli araclarin gelistirilmesi icin guclu bir
finansman cagrisi yapmis olsa da, bu cagrinin
ne Olcude gerceklesecedi belirsizdir.
Elektrikli araclar, ulasim sektorinde
emisyonlari azaltma adina kritik bir dneme
sahiptir. Ancak, kiresel ekonomin ve
siyasetin hassas dengeleri g6z Onunde
bulunduruldugunda hem iklim eklemi hem de
elektrikli  araclarin  gelecedi acisindan
belirsizlik ve gucluk yaratan kosullar s6z
konusudur. Bunlar arasinda;

e Trump’in baskanlik secimini kazanmasiyla birlikte ABD’nin Paris Anlasmasi’ndan cekilebilecegi
endisesi,

e Cin’in elektrikli araclar alanindaki gucli konumuna ragmen Paris Anlasmasi ¢cercevesinde iklim
finansmani icin zorunlu katki sorumlulugunun olmamasi

¢ Avrupa’nin elektrikli araclarda rekabet gliclinin zayiflamasina karsilik Paris Anlasmasi uyarinca
gelismekte olan Ulkelerdeki iklim eylemini desteklemek Uzere zorunlu finansal katki
sorumlulugunun olmasi sayilabilir.

Bu durum dogal olarak &zellikle gelismekte olan Ulkelerin, en az gelismis Ulkelerin ve kiclk
ada devletleri gibi kirilgan Ulkelerin iklim degisikligiyle micadele icin gerekli finansmana
erisimini guclestirirken, kdresel iklim eyleminde ciddi bir gerileme tehdidini gindeme
getirmektedir.
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Elektrikli araclar, gunimuzde surdurulebilir ulasimin
en Onemli unsurlarindan biri  olarak  kabul
edilmektedir. Ozellikle cevresel sorunlarin giderek
arttigi ve enerji verimliliginin 6n plana ciktigi bu
donemde, elektrikli araclara olan ilgi giderek
artmaktadir. Gelecege yonelik yenilikci
yaklasimlariyla gin gectikce daha fazla bireylerin
dikkatini cekmektedir. Bu teknolojilerin
yayginlasmasinin dnundeki engeller ve firsatlar da
kullanicilarin algilarina ve tercihlerine bagudir. Bu
ilgiyi yonlendiren faktorlerin neler oldugu ise merak
konusudur. Bu sayidaki e-bulten yazimda elektrikli
arac sahiplerine yonelik yaptigimiz anket Uzerinden
elde edilen verileri sizlerle paylasacagim. Ankette
160 elektrikli ara¢c kullanicisina uyguladigimiz
elektrikli  araclara  dair  0Ozellikle avantajlar,
dezavantajlar ve cevresel tutumlar dlcmeye yonelik
Olceklerden hazirlanan sorular ve demografik
Ozellikler yer almaktadir.

Yapilan analizler, elektrikli araclara olan ilginin egitim diizeyi, gelir seviyesi ve cevresel tutum gibi
6nemli degiskenlerle yakindan iliskili oldugunu géstermektedir. Anket sonuclarina gére elektrikli
arac kullanicilarinin algi ve tercihlerin nasil oldugunu goérecegiz.

Avantajlarin Zirvesinde: Cevreci Tercihlerde Guglu Egilimler

Anket sonuclarina goére, elektrikli araclarn ,
avantajlarina yoénelik algilar glclidir. Avantaj dlcegi .
icin ortalama puan 5 Uzerinden 4.41 olarak

hesaplanmistir. Katiimcilarin - blylk ¢ogunlugu,

elektrikli araclarin yakit maliyetini dustirdiigini, AdVO\VH'O\Qe

cevreye duyarli oldugunu ve uzun vadede % y
ekonomik faydalar sagladigini  distinmektedir. J\‘ lT

Elektrikli araclarin avantajlarina yénelik olumlu bir

tutuma sahip oldugunu gostermektedir.

Dezavantajlar G6z Ardi mi Dis O\dVO\Vﬂ'O\@@
Ediliyor? Cevreye Bakis Acimiz

Avantajlar bu kadar vurgulansa da dezavantajlar olcegdi icin ortalama puan 5 Ulzerinden 3.17 olarak
hesaplanmistir. Bu durum, katiimcilarin elektrikli araclarin dezavantajlari konusunda kararsiz bir tutum
sergiledigini ortaya koymaktadir. Elektrikli araclarin dezavantajlari, kullanicilarin  bazi slphelerle
yaklasmasina neden oluyor. Sarj altyapisinin yetersizligi, uzun mesafelerde yasanan endiseler dne cikan
sorunlar arasinda. Bununla birlikte, bu alginin ylkseltilebilmesi icin yaygin sarj istasyonlarinin artirilmasi
onemli bir gereklilik olarak ortaya cikiyor.
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Cevresel Tutumlar: N6tr ma,
Umut Verici mi?

Cevresel tutum 6lceginde ortalama puan 5 Uizerinden 3.03 olarak hesaplanmistir. Katiimcilar elektrikli araclarin
cevresel faydalarina yonelik kararsiz bir tutum sergilemistir. Bu bulgu, cevresel farkindaligin artirilmasi
gerektigine isaret etmektedir.

Anket verilerine gére, cevaplayicilarin %90°1 plug-in hibrit ara¢ kullanirken, %10’u batarya elektrikli
arac tercih ediyor. Bu sonug, hibrit teknolojilerin bir gecis déneminde énemli bir yer tuttugunu
mezunu oldugunu goérmekteyiz. Ayrica 7-10

gostermektedir.
‘ yil arasi ara¢ kullananlar %32.5, 11-15 yil
arasi ara¢ kullananlara %26.9, 16 yil ve Uzeri
arac kullananlar

ise %313 oranlariyla
katiimcilarin  arac  kullanimda deneyimli
oldugunu gérmekteyiz.

Katiimcilarin cinsiyet dagilimina
bakildiginda, erkeklerin %81.9 ve kadinlarin
%18.1 oraninda temsil edildigi gériluyor.
- e

' Katiimcilarin egitim durumunda
< yluzdeliklerine bakildiginda %1.8 ortaokul,

-
» & | g .
' ‘ %30.6 lise, %11.9 &n lisans, %46.3 lisans,

%5.6 yuksek lisans ve %3.8 doktora

Elektrikli araclar icin sorulan ilgi sorusunda cevaplar yenilik¢i teknolojinin ne kadar ilgi cektigini
gobzler 6niine seriyor. Katiimcilarin %52.5’i elektrikli araclara ilgi duydugunu %46.3°l ise ¢cok fazla
ilgi duydugunu belirtiyor. Bu oranlar kamuoyundaki yogun ilgiyi ve elektrikli ara¢ teknolojilerinin
gelecekteki potansiyelini gésteriyor.

Katiimcilarin  %61.9’u  bir sonraki aracinin

%100 elektrikli olmasini kesinlikle istiyor.

Bununla birlikte, %35.6 oraninda bir grup Gelir Seviyesi Artiyor, Cevre Duyarhhgi
satin alma ihtimalini diistiniyor. Bu giicli  YUkseliyor!

talep  gelecekte  elektrikli  araclarn  Arastirma, cevresel tutumlarin gelir seviyesine gore
benimsenme oraninin daha da artacagina nasil degistigini ortaya koymaktadir. Gelir arttikca
isaret ediyor. cevre bilinci de yiikseliyor! Arastirma sonucu gelir
seviyesi arttikca bireylerin cevresel konulara olan
duyarliinin  da arttigini  ortaya koymaktadir.
Cevresel tutumlar gelir seviyesine bagli olarak
anlamli farklliklar gd&stermektedir. 150.000 TL ve
Uzeri gelir grubundaki bireylerin cevreye daha duyarli
olduklari tespit edildi. Duslk gelir gruplarini cevresel
farkindalik konusunda desteklemek, sirdurtlebilir bir
gelecek icin kritik 5nem tagimaktadir.




14 ELEKTRIKLI ARAC VE BATARYA TEKNOLOJILERI

(1

Egitim Seviyesi Arttik¢ca Cevre Duyarhhg) Egitim Seviyesi ve Elektrikli Arac Algilar::
Yikseliyor! Dezavantajlara Duyarliik Azaliyor mu?
Cevreye duyarlilik, bireylerin diinyaya bakigini Elektrikli araclar, cevresel ve ekonomik
sekillendiren en onemli degerlerden biridir. avantajlartyla 6ne cikarken bazi dezavantajlari
Ancak, bu duyarliik bireylerin  egitim da mevcuttur. Bireylerin bu teknolojilere
seviyesine  gore farklilk  gosterebiliyor. yonelik algilar cesitli faktorlere bagl olarak
Aragtirma sonucuna  gore, lisanstist degisikiik gostermektedir. Bu faktorlerden biri
mezunlarin - cevreye yonelik tutumlarinin, de egitim seviyesidir. Egitim seviyesi ile
universite  mezunlarna gore daha duyarl elektrikli araclarin algilanan dezavantajlari
oldugunu gostermektedir. Egitim  seviyesi arasindaki iliskiyi anlamak icin yapilan
yukseldikce cevresel farkindallk ve cevreyi arastirmada  dikkat cekici sonuclar elde
koruma bilinci artmaktadir. edilmistir.

Arastirma sonuglary, elektrikli araglarin dezavantajlarinin egitim seviyesi arttikga azaldigint
gostermektedir. EZitim diizeyi arttikga, bireylerin elektrikli araglarin dezavantajlarint daha az
onemsedigi anlasilmaktadtr. Lisansistii mezunlar, elektrikli araclarin dezavantajlarint
Universite mezunlarina ve liniversite mezunu olmayanlara gére daha az 6nemli gérmektedir. Bu
durum, egitim seviyesinin bireylerin teknolojik yeniliklere yonelik algilart lizerinde belirleyici
bir faktor olabilecegini ortaya koymaktadtr. Egitim seviyesi arttikga bireylerin teknolojiye olan
giiveninin ve avantajlart daha fazla 6nceliklendirme egilimlerinin artabilmektedir. Lisansiistu
mezunlar, elektrikli araglarin gevresel ve ekonomik faydalarina odaklanarak, dezavantajlart
daha az 6nemsiyor olabilir. Bu, yiliksek egitim seviyesinin teknolojik yeniliklere agik bir tutumu
tesvik edebilecedini gostermektedir.

Gelir Artiyor, Elektrikli Araclarin Dezavantajlari Daha
Az Onemli Oluyor!

Elektrikli araclar, cevre dostu teknolojileriyle gelecegdin ulasimini sekillendiriyor. Ancak, bireylerin bu
araclara yonelik algilari gelir seviyelerine gore degisiklik gdsterebiliyor. Arastirma sonuclarina gore,
gelir seviyesi arttikca bireylerin elektrikli araclarin dezavantajlarina karsi algi azaliyor. Bunun nedenleri
arasinda yuksek gelir gruplarinin elektrikli araclarin maliyetlerini ve sarj alt yapisi gibi dezavantajlari
sorun olarak gérmemesi cevresel faydalarina daha fazla &nem veriyor olmalari olabilir.
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SR :TRiKLi ARAC
ARYALARINIET
CEVRESELONEMI

BAGIFAVIINDA.




Elektrikli arag¢ bataryalari
her ne kadar yeniden sarj
edilebilir sekilde

tasarlanmis olsa da belirli

bir zamandan sonra dolum

kapasitelerinde dusus
yasanmakta ve elektrikli
araclar icin dGmaurlerini
tamamlamaktadir.

ELEKTRIKLI ARAC VE BATARYA TEKNOLOJILERI

Bir dnceki sayida elektrikli araclarin Uretilmesi
ve kullanilmasi asamasinda meydana gelen
zararli emisyonlardan ve cevreye olan
zararlarindan bahsettim. Bu yazida ise elektrikli
araclarin bataryalarinin kullanim édmrina
tamamladiktan sonra cevreye ne gibi etkilerinin
oldugu, bu etkilerin ortadan kaldirilmasi veya en
aza indirgenmesi icin nelerin yapilabilecegi
Uzerinde duracagim.

Elektrikli araclarin geleneksel araclara gore
daha cevre dostu ve surdurulebilir olmasi, bu
araclari arac¢ piyasasinda 6n plana
cikarmaktadir. Bunun nedeni elektrikli araclarin
yenilenebilir enerji kaynaklar kullanabiliyor
olmasi ve yiksek enerji verimliligi
saglamasinin yani sira sifir emisyonlu calisma
prensibinden kaynaklanmaktadir.
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Elektrikli araclar sahip oldugu elektrik motoru igin
enerjisini depoladigi bataryasindan
Batarya ise sarj edilerek doldurulmaktadir. Nasil ki
geleneksel aracglar sahip oldugu icten yanmali motor
icin deposuna yakit alarak enerjisini dolduruyorsa,
analoji
kurulabilmektedir. Bataryalarin ebatlari, uretilirken
kullanilan malzemeleri farkhilik gosterse bile her
bataryada oldugu gibi enerjiyi depolayabilecegi bir
limiti bulunmaktadir. Kullanim
bataryanin sahip oldugu enerji
Elektrikli ara¢ bataryalar her ne kadar yeniden sarj
edilebilir sekilde tasarlanmis olsa da belirli bir
zamandan sonra dolum kapasitelerinde
yasanmakta ve elektrikli aracglar icin oOmaurlerini
tamamlamaktadir. Cunku dolum kapasitesi azalan
bir bataryanin ara¢ menzili acisindan kullanici igin
tercih edilebilir olmasi pek mumkun olmamaktadir.

ikisi arasinda bu sekilde

Elektrikli Ara¢ Bataryalarinin

Cevresel Etkileri

Elektrikli araclarda genellikle lityum-
iyon bataryalar kullanilmaktadir.
Bataryalarin icerisinde kullanilan
malzemeler arasinda lityumun yani sira
yaygin olarak kobalt, nikel, kursun,
manganez, civa, kadmiyum, grafit;
kasasinda aliminyum, bakir ve celik
bulunmaktadir. Batarya toplam sarj
kapasitesi ancak %70-%75 seviyelerine
kadar dolumu gerceklestiginde, artik
araclar icin kullanim émrinin sonuna
geldigi soylenmektedir.

almaktadir.

neticesinde
bitmektedir.

diusus

17

Bir elektrikli arac i¢cin bataryasinin
omrunu tamamlamasi1 demek, o arag
icin batarya paketinin artik tamamen
degismesi anlamina gelmektedir. Bir

bataryanin miadi ortalama olarak 8

ile 20 y1l arasinda degismektedir
fakat bu sure bataryanin uretim
teknolojisine ve aracin kullanimina
gore degisiklik gostermektedir.
Bataryalarin kullanim suresi
tamamladiginda ise ne yapilmasi
gerektigi konusunda birtakim soru
isaretleri ortaya ¢ikmaktadir. Tam da
bu esnada ¢evre icin son derece
zararh olabilecek pek cok kimyasal
madde iceren bataryalarin akibeti
onem kazanmaktadir.

Bu noktada hurda degeri tasimaktadir. Tam da bu
esnada icerdigi malzemeler itibariyle cevre
acisindan énem teskil etmektedir. Bataryalarin
dogaya birakilmasi, icerdigi agir metaller gibi cevre
Uzerinde olumsuz etkileri olan toksinler nedeniyle
topragin, havanin ve suyun kirlenmesinde son
derece kritik rol oynamaktadir. Bunun éntine
gecmek icin ne yapabiliriz? Bataryalarin yeniden
kullanilmasi ve geri donustiirtilmesi gibi iki
yontemle karsilasmaktayiz. Her iki ydntem de
cevresel etkileri en aza indirgemek ve cevrenin
korunmasi adina surdurulebilir olmasi icin
kullanilabilecek en rasyonel yaklasimlardir.
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ELEKTRIKLI ARAC BATARYALARININ
YENIDEN KULLANIMI

Elektrikli ara¢ bataryalari diger
teknolojik bataryalarin aksine bastan
sona dayaniklive yuksek yogunluklu

performansicin Gretilmektedir.
Bataryalar elektrikli araclarda su an

icin takribi1o yil kadar
kullanilmaktadir. Bu kullanim stresi
sonunda batarya kapasitesinin ddrtte
ucluk buyuk bir b6limu hala
kullanilabilecek bir duzeyde olmakta
ve islevselligi devam etmektedir.

Araclarda kullanilan ve kapasite

yetersizligiile elektrikli aracglarigin
hurdaya ayrilan bataryalar nerede
kullanilabiliry

Bu soruya karsilik olarak, enerji depolamasinda cevabi verilebilir. Bataryalarin
bu sekilde bir 10 sene daha kullanilmasi mumkun olmaktadir. Bu tarz ikinci
kullanimlar halihazirda pek yaygin gérulmemekle birlikte dunyada kuguk

O6lcekli 6rneklerinin gérulmeye basladigi séylenebilir. Kullanim émrunu
doldurmus fakat faydali bir bataryanin ¢édpe gitmemesi demek, sifirdan bir
bataryanin Uretilmemesive bu Uretim surecinde yuksek miktarda olusacak

karbon emisyonu miktarinin bir kez daha tekrarlanmamasi anlamina
gelmektedir. Ayrica bataryalarinihtiva ettigi madenlerin Gretimi asamasinda
cevrede ciddi anlamda tahribat etkisi yaratan hammaddelerin ¢cikarilmamasi,

Uretimicin harcanan maliyet kaybinin d6nlenmesive yeraltirezervlerinin

kullanilmamasianlamina gelmektedir.

Elektrikli araclar icin yeterli
performans saglamasa da omrunt
tamamlamis bataryalar hala baska

uygulamalarda
kullanilabilmektedir. Oncelikle
dusuk talep gerektiren enerji
depolama sistemlerinde
kullanilmaktadir. Bunun yani sira
evlerde ve is yerlerinde
kullanilabilmektedir. Endustriyel
ekipmanlarin yapiminda da
kullanildign gorilmektedir.
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Bataryalarin ikinci hayat kullanimi ile
yenilenebilir enerji kaynaklarina gecis
stirecindeki entegrasyon problemine de
ideal bir c¢O6zim sunmaktadir. Gilines

panelleri, rizgar tirbinleri vb.
yenilenebilir enerji kaynaklarinin daha
verimli kullanilmasinda ve bu

kaynaklardan tretilen enerjiyi depolamada
bir firsat gorevi ustlenmektedir. Bu
konuda Dbize buyik bir potansiyel

sunmaktadir. Ayrica elektrik
sebekelerinde bulunan yedekleme
sistemlerinde kullanilarak enerji arzini
dengeli ve istikrarh hale

getirilebilmektedir. Bu sayede bataryalarin
omru uzatilarak hem c¢evresel acidan
surdirtlebilir enerji ¢oézimine hem de
ekonomik acidan kisi, isletme ve tulke
ekonomisine fayda saglanabilmektedir.
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Elektrikli Arac Bataryalarinin

Geri DOnusumu

Elektrikli arag bataryalarina geri
donustiirme islemi yapilmasi mumkiindur.
Hatta kullanilan baza teknikler
neticesinde ham maddeler %95’e kadar
geri kazanilabilmektedir. Otoriteler
tarafindan bataryalarin kolay bir sekilde
geri donisturiilebilecek bir bicimde
tasarlanmasi ve tretilmesi mecburi
kilinmaktadar.

Dongiisel ekonomi icin bataryalarin
tamamen geri donisimii su an igin
mumkiin olmasa da doniisum yapilabildigi
kadariyla, verimliligi ne kadar yiiksek
olursa, hem cevre acisindan hem de
ekonomik acidan onemli olmaktadir.

Dogru sekilde geri donusumin
yapilmasiyla toksinlerin c¢evreye biiyiik
zararlar vermesinin oniine

gecilebilmektedir. Ayrica atik yonetimi
siireclerine dahil edilmesiyle degerli
metallerin atilmamasina, kaynak israfinin
oniine gecilmesine ve kaynaklarin yeniden
kullanilmas1 firsatinin kacirilmamasina
olanak saglamaktadar.
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Geri donusum islemi temelde bataryayr meydana getiren
malzemelerin ayristiriip yeniden kullaniimasina
dayanmaktadir. Bu islemi yapan 6zel tesisler
bulunmaktadir. Tesislerde bataryalarin gtuvenli bir sekilde
geri donusturilmesi icin 6zel prosedirler uygulanmaktadir
ve teknikleri farkhlik gosterebilmektedir. Yapilan islemler
ile ki bunlar, bataryalar etkin bir sekilde ayristiriimakta,
zararh bilesenler cikariimakta, geri kazanilabilir
malzemelerin geri donusumu saglanmakta ve tekrar
kullanima sunulmaktadir. Bu sayede batarya tedarik zinciri
geri beslenebilmektedir.

Elektrikli arac bataryalarr ne kadar
uzun kullanilabilirse cevre Uzerinde o
kadar surdurUlebilirdir diyebiliriz. Geri
dénusum islemiyle hammaddelerin
geri kazanilmasi mimkin olsa bile
yine de bu slUrec enerji yodun bir
surectir ve cevreye yansimalari
bulunmaktadir. Sayet bir batarya
baska bir sekilde kullanilmadiginda,
tamamen Omrint tamamladiginda,
son care olarak geri donusume
gitmelidir. Bu duslnce  akilcilik
bakimindan son derece yerindedir.
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TESLA VE DIGERLER]

KEVSER BUSE ARSLAN
4 ; / J_,-’_-’ 7 -.\..I
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“Son donem yasanan gelismelerie bitlikte Tesla
(TSLA) hissesi onemli bir yiikselis ivmesi yakalayarak
1 trilyon dolarlik piyasa dederine ulast. Oyle ki bu
piyasa degeri onemli otomobil sirketlerinin
toplamindan bile daha fazlasina karsilik geliyor.”

Tesla, elektrikli ara¢c endustrisinde oncli bir
marka olarak dikkat cekerken, diger otomobil
ureticileri de bu alanda 6nemli adimlar atiyorlar.
Tesla'nin  yenilikci teknolojileri, uzun menzilli
bataryalari ve Autopilot gibi &zellikleri, onu
sektorde lider konumuna tasiyor. Ancak, diger
blyuk otomobil markalan da elektrikli arac
pazarina ciddi yatirnmlar yaparak Tesla'ya rakip
olmaya calisiyor.

Ornegin, General Motors, Ford ve Volkswagen
gibi devler, genis bir elektrikli ara¢c yelpazesi
sunarak pazar paylarini artirmayi hedefliyorlar. Bu
"7 rekabet, tuketicilere daha fazla secenek
. sunarken, surduarilebilir ulasim ¢dzimlerinin
B gelisimini de hizlandiriyor. Sonug olarak, elektrikli
~ arac endustrisi hizla blylimeye devam ediyor ve
bu alandaki vyenilikler, otomotiv sektérinin
gelecegini sekillendirecek gibi gorunayor.

Son dénem yasanan gelismelerle birlikte Tesla (TSLA) hissesi 6nemli bir yukselis
ivmesi yakalayarak 1 trilyon dolarlik piyasa degerine ulasti. Oyle ki bu piyasa degeri
onemli otomobil sirketlerinin toplamindan bile daha fazlasina karsilik geliyor. Piyasa
degerine gore bir sonraki en biiyuk rakibi 245 milyar dolar degere sahip Japon menseili
Toyota Motor (TM). Listenin tU¢linci sirasinda 108 milyar dolar piyasa degeriyle Cin
mengseili BYD (BYDDY) sirketi yer alirken, yine Cin menseili Xiaomi (1810) 102,5 milyar
dolarla ve 77 milyar dolarla Italyan Ferrari (RACE) markas1 bu sirketleri takip etti.
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ABD merkezli General Motors 57,8 milyar dolar piyasa degeriyle altinci, Alman Porsche 55
milyar dolarla yedinci ve Mercedes-Benz 52,8 milyar dolarla sekizinci sirada bulunuyor.
BMW ve Volkswagen sirasiyla 49,1 ve 45,4 milyar dolar piyasa de@eriyle dunyanin en buyutk
10 otomobil Ureticileri arasinda yer aliyor.

Piyasa degeri bir milyar dolarin Uzerinde bulunan 52 otomobil Ureticisine iliskin veriler goz
onune alindiinda, s6z konusu sirketlerin toplam piyasa dederi yaklasik 2,82 trilyon dolar
seviyesinde bulunuyor. Yaklasik 1,38 trilyon dolarlik bir piyasa degeriyle en ylksek
degerlemesine ulasan Tesla, s6z konusu piyasa degeriyle kiresel otomobil sektorundeki
diger 51 blyuk Ureticinin toplam piyasa dederini yakalamis oldu. Bu sirketlerin arasinda
Hyundai Motor (HYMTF), Ford Motor (F) ve diger Alman devleri de bulunuyor.
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Tesla’nmin bagarisi tam anlamiyla satis rakamlarindan ya da piyasadaki ilk tercih olmasindan
kaynaklanmiyor. Aslinda sirketin kendisi son hisse senedi patlamasindan tamamiyla sorumlu
degil. Her sey, Elon Musk’'in baskanlik se¢cimlerini kazanan ve Ocak ayinda goreve baglayacak
olan Donald Trump'a karg: oynadigi kumar sayesinde oldu.

Musk, Trump'in se¢ilmesine yardimei olmak i¢in hem zamanini hem de parasini -olduk¢a fazla-
harcadi. Bagkanlik koltuguna oturan Trump’in planlar ise Elon Musk’a 6diil oldugu seklinde
yorumlandi. Bunlardan ilki federal harcamalari azaltmak i¢in 6nerilerde bulunacak bir "hiikiimet
dis1" danigsma kurulunun olusturulmasi. S6z konusu kurula dair Musk, Tesla’'y:1 da yakindan
ilgilendiren siirticlisiiz arag¢lar i¢in federal diizenlemeleri kolaylastirmak i¢in kullanacagim
acikea ifade etti. Tabibu durum Musk’in sirketlerine bir miktar gii¢ veriyor.

Trump bu uylki secim kampanyasinda
Cin'den yapilan ithalatlara toplamda %50
ila %60 oraninda vergi koymay ve
dinyanin geri kalanindan gelen Urinlere
%10 ila %20 oraninda vergi eklemeyi
O6nerdi. Wedbush Securities analisti Dan
lves'a gobre yatirimcilar, tarife
muUzakerelerinin hem Tesla hem de Apple
(AAPL) icin bir muafiyetle sonuc¢lanmasini
bekleyebilirler; bu da bu firmalarin
Trump'in cok bUyUk olacadina sdéz verdidi
vergilerin ytkinden kag¢inmalarina olanak
tanir.

Tesla hissesi, hisse basina 479 dolardan islem gdren son zirvelerinden disse de,
secimden once islem gordugu hisse basina 242 dolarin hala ¢cok tUzerinde. Bu da Trump’in
secimi kazanmasiyla Musk’in da oynadidi kumari kazanmasi anlamina geliyor.
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